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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Verriegelungsvorrichtung fur Fahrzeugsitze, insbesondere Kraftfahrzeugsitze 

@ Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung 
fur Fahrzeugsitze, insbesondere Kraftfahrzeugsitze, mit 
zwei relativ zueinander verstellbaren Teilen, mit einer 
dem einen Teil zugeordneten, sich in der Verstellrichtung 
erstreckenden Schiene 10, die mindestens eine sich in 
Schienenlangsrichtung erstreckende Reihe von Rastoff- 
nungen 12 aufweist, die durch stegartige Materialpartien 
14 voneinander getrennt sind, und mit dem anderen Teil 
zugeordneten Sperrzahnen 16, die quer zur Erstreckungs- 
richtung der Schiene 10 relativ zu dieser zwischen einer 
Freigabestellung und einer Sperrsteliung beweglich so- 
wie uber eine Betatigungsvorrichtung 18 ansteuerbar 
sind und von denen in der Sperrsteliung der relativ zuein- 
ander verstellbaren Teile mindestens einer in eine zuge- 
ordnete Rastoffnung 12 eingreift Dadurch, daR minde- 
stens ein Ruckhaltemittel vorgesehen ist, das ein unge- 
, wolltes Aufcereingriffbringen des jeweiligen Sperrzahnes 
16 aus einer wirksamen Sperrsteliung verhindert, ist eine 
sichere Verriegelung, insbesondere im Crashfall erreicht, 
bei dem mit hochfrequenten Schwingungsanteilen zu 
rechnen ist. 




BUNDESDRUCKEREI 12.98 802 068/134/1 22 



): <DE 1973S030A1_I_> 



DE 197 35 030 A 1 

i r 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung fur 
Fahrzeugsitze, insbesondere Kraftfahrzeugsitze, mit zwei 
relativ zueinander verstellbaren Teilen, mit einer dem einen 
Teil zugeordneten, sich in der Verstellrichtung erstrecken- 
den Schiene, die mindestens eine sich in Schienenlangsrich- 
tung erstreckende Reihe von Rastoffnungen aufweist, die 
durch stegartige Materialpartien voneinander getrennt sind, 
und mit dem anderen Teil zugeordneten Sperrzahnen, die 
quer zur Erstreckungsrichtung der Schiene relativ zu dieser 
zwischen einer Freigabestellung und einer Sperrstellung be- 
weglich sowie uber eine Betatigungsvorrichtung ansteuer- 
bar sind und von denen in der Sperrstellung der relativ zu- 
einander verstellbaren Teile mindestens einer in eine zuge- 
ordnete Rastoffnung eingreift. 

Durch die PCT-WO 95/17317 ist eine dahingehende Ver- 
riegelungsvorrichtung fur Fahrzcugsitzc bckannt. Mit der 
bekannten Verriegelungsvorrichtung ist es moglich, zwei 
verstellbare Teile des Fahrzeugsitzes relativ zueinander stu- 
fenlos zu vers teilen, wobei auch im Falle einer erhohten Be- 
lastung eine sichere Verriegelung dem Grunde nach reali- 
siert ist. 

Bei der bekannten Losung weisen die Sperrzahne, be- 
dingL durch schrag angeordnete Eingriffsflachen, eine Keil- 
form auf, wobei vorgesehen ist, daB die geneigten Flachen 
in eine Richtung quer zur Verstellrichtung weisen mit der 
Folge, daB eine Belastung mindestens eines der beiden rela- 
tiv zueinander bewegbaren Teile in der Verstellrichtung al- 
lenfalls eine so geringe Kraftkomponente an den Sperrzah- 
nen im Sinne eines Losens der Verriegelung zur Folge hat, 
daB es in der Regel zu keiner unfreiwilhgen Entriegelung 
kommen kann. Es hat sich jedoch gezeigt, daB bei einer sehr 
ungiinstigen Krafteinleitung, wie sie beispielsweise in ei- 
nem Crashfall mit hochfrequenten Schwingungsan teilen 
auftreten kann, der jeweilige Sperrzahn aus seiner Sperrstel- 
lung gehoben wird und dadurch eine partielle Langsver- 
schiebung entstehen kann, bis der nachste Sperrzahn die 
Last aufnehmen kann. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, die vorbeschriebene Verriege- 
lungsvorrichtung dahingehend weiter zu verbessern, daB ein 
ungewolltes AuBereingriffbringen des jeweiligen Sperrzah- 
nes aus einer wirksamen Sperrstellung, insbesondere im 
Crashfall mit hochfrequenten Schwingungsanteilen, verhin- 
dert ist. Eine dahingehende Aufgabe lost eine Verriege- 
lungsvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 . 

Dadurch, daB gemaB dem kennzeichnenden Teil des An- 
spruches 1 mindestens ein Ruckhaltemittel vorgesehen ist, 
das ein ungewolltes AuBereingriffbringen des jeweiligen 
Sperrzahnes aus einer wirksamen Sperrstellung verhindert, 
wird erreicht, daB auch im Crashfall mit hochfrequenten 
Schwingungsanteilen sicher eine Verriegelung stattfindet, da 
die Sperrzahne bei einer etwaigen Aushebebewegung aus 
ihrer Verriegelungs- oder Sperrstellung entweder in einer 
wirksamen Sperrstellung noch festgehalten werden oder in 
Richtung dieser Sperrstellung eine zusatzliche Haltekraft er- 
fahren. 

Vorzugsweise ist dabei das jeweilige Ruckhaltemittel aus 
einer Art Fangeinrichtung gebildet, die kraft- und/oder 
formschlussig auf den zugeordneten Sperrzahn einwirkt. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Verriegelungsvorrichtung ist dabei die 
Fangeinrichtung aus einem Paar an Federzungen gebildet, 
die cine Eingriffsoffnung fiir den Sperrzahn begrenzen und 
die mit ihren freien Federenden fiir eine Anlage mit dem 
Sperrzahn vorgesehen sind. Aufgrund dieser Anordnung ist 
es moglich, daB bei einer etwaigen Aushebebewegung im 



Bereich einer noch wirksamen Sperrstellung der Sperrzahn 
durch die Zustellkraft der Federzungen eine solche Gegen- 
kraft erfahrt, daB ein Ausheben dadurch verhindert wird. 

Bei einer weiteren bevorzugten anderen Art von Ausfuh- 
5 rungsformen ist die Fangeinrichtung aus einem Fanghaken 
gebildet, der von dem Zinken der Betatigungseinrichtung 
und einer Druckfeder angesteuert zwischen einer gelosten 
Steliung und einer Verriegelungsstellung bewegbar ist, bei 
der der Sperrzahn in einer noch wirksamen Sperrstellung 
to blockiert ist. Hierdurch ist eine FormschluBverbindung ge- 
geben, mit der besonders hohe Haltekrafte auf den Sperr- 
zahn im Sinne einer blockierenden noch wirksamen Sperr- 
stellung ausubbar sind. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Verriege- 
15 lungs vorrichtung sind Geg en stand der Unteranspriiche. 

Im folgenden wird anhand der Zeichnung die Verriege- 
lungsvorrichtung naher erlautert. 

Es zeigen in prinzipicllcr und nicht maBstablichcr Dar- 
stellung die 

20 Fig. 1 eine stirnseitige Darstellung auf die Verriegelungs- 
vorrichtung; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Ausschnitt der Schiene; 
Fig. 3, 4 und 5 eine seitliche, perspektivische sowie eine 
Draufsicht auf eine erste Ausfuhrungsform der Verriege- 

25 lungs vorrichtung; 

Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI- VI in Fig. 5; 
Fig. 7 in der Art einer Zusammenbauzeichnung eine per- 
spektivische Ansicht auf die Verriegelungsvorrichtung nach 
den Fig. 3 bis 5; 

30 Fig. 8 eine seitliche Ansicht des Ruckhaltemittels gemaB 
der ersten Ausfuhrungsform; 

Fig. 9a-d in verschiedenen Ansichten ein Ruckhaltemit- 
tel gemaB der zweiten Ausfuhrungsform; 

Fig. 10 eine stirnseitige Darstellung auf die Verriege- 

35 lungsvorrichtung nach der zweiten Ausfuhrungsform. 

Wie die Fig. 1 zeigt, weist die Verriegelungsvorrichtung 
fur Fahrzeugsitze, insbesondere Kraftf ahrzeugsitze, zwei re- 
lativ zueinander verstellbare Teile auf mit einer dem einen 
Teil zugeordneten, sich in der Verstellrichtung erstrecken- 

40 den Schiene 10, die eine sich in Schienenlangsrichtung er- 
streckende Reihe von Rastoffnungen 12 (vgl. Fig. 2) auf- 
weist, die durch stegartige Materialpartien 14 voneinander 
getrennt sind. Dem anderen gegebenenfalls ebenfails schie- 
nenartig ausgebildeten Teil sind Sperrzahne 16 zugeordnet, 

45 die quer zur Erstreckungsrichtung der Schiene 10 relativ zu 
dieser zwischen einer Freigabestellung und einer Sperrstel- 
lung beweglich sowie uber eine Betatigungsvorrichtung 18 
ansteuerbar sind und von denen in der Sperrstellung der re- 
lativ zueinander verstellbaren Teile mindestens zwei in eine 

50 jeweils zugeordnete Rastoffnung 12, wie in der Fig. 1 darge- 
stellt, eingreift, die sich auf die Sperrstellung der Verriege- 
lungsvorrichtung bezieht. Fur den Eingriff der jeweils zuge- 
ordneten Rastoffnung 12 weisen die Sperrzahne 16 Ein- 
griffsflachen 20 auf, die schrag angeordnet eine Keilform 

55 fur den jeweiligen Sperrzahn 16 bilden. 

Des weiteren weist die Verriegelungsvorrichtung Ruck- 
haltemittel auf, die ein ungewolltes AuBereingriffbringen 
des jeweiligen Sperrzahnes 16 aus einer wirksamen Sperr- 
stellung verhindern. Das jeweilige Ruckhaltemittel ist dabei 

60 aus einer Fangeinrichtung 22 (Fig. 3, 8, 9) gebildet, die 
kraft- und/oder formschlussig auf den zugeordneten Sperr- 
zahn 16 einwirkt. GemaB der zunachst vorgestellten einen 
Ausfuhrungsform der Verriegelungsvorrichtung ist die 
Fangeinrichtung 22 aus einem Paar an Federzungen 24 ge- 

65 bildct, die cine Eingriffsoffnung 26 fur den Sperrzahn 16 be- 
grenzen und die mit ihren freien Federenden fur eine Anlage 
mit dem Sperrzahn vorgesehen sind. Kommt es hierbei bei 
hohen Belastungen, insbesondere im Crashfall mit hochfre- 
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quenten Schwingungsanteilen, zu einer Bewegung eines 
Sperrzahnes 16 in Richtung seiner Freigabestellung, wird 
eine Gegenkraft auf den Sperrzahn ausgeubt, und zwar in 
Richtung seiner wirksamen Verriegelungsstellung. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform der Verriegelungs- 
vorrichtung gemaB der Darstellung nach den Fig, 9a bis 9d 
ist die Fangeinrichtung 22 aus einem Fanghaken 30 gebil- 
det, der von dem Zinken der Betatigungseinrichtung und ei- 
ner Druckfeder angesteuert z wise hen einer gelosten Stel- 
lung und einer Verriegelungsstellung bewegbar ist, bei der 
der Sperrzahn 16 in einer noch wirksamen Sperrstellung 
blockiert ist, wobei die Blockierung sich ohne weiteres wie- 
der losen laBt. Auf nahere Einzelheiten wird hierzu noch 
spater eingegangen werden. 

Die einzelnen Sperrzahne 16 sind mit einem axialen Ab- 
stand voneinander in Fiihrungen 32 eines Gehauses 34 ge- 
fuhrt. die quer zur Schienenlangsrichtung verlaufen, wobei 
die Spcrr/.ahnc 16 ubcr jeweils cincn Fcdcrspcichcr in Form 
einer Druckfeder 36 in Richtung ihrer Sperrstellung gehal- 
len sind. Die jewcilige Druckfeder 36 stutzt sich dabei mit 
ihrcm cinen Iindc an einem Deckblech 38 des Gehauses 34 
ab und mil ihrcm anderen Ende an dem Sperrzahn 16 oder 
an Tcilen der Fangeinrichtung 22 gemaB der Darstellung 
nach den Fig. 9a IT. Wie insbesondere die Fig. 7 und 8 zei- 
gen, isl dabei das jewcilige Federzungenpaar 24 Teil des 
Deckb leches 38 und cinsiiickig mitdiesem verbunden. Zum 
Ansteuern der Spcrr/.ahnc 16 weisen diese auf ihrer der Be- 
tatigungsvorrichtung 18 (Fig. 1) zugewandten Seite jeweils 
-einen Stcucrnockcn 40 auf, der von den vorstehenden Zin- 
ken 42 eines Sieucrkammcs 44 der Betatigungsvorrichtung 
18 ansteucrbar ist. 

Das Deckblech 38 laBl sich aus einem ebenen Blechzu- 
schnitt aussclineidcn oder ausstanzen und somit herstellen, 
wobei durch entsprechendes Umbiegen und Umwalzen die 
AuBenkontur des Deckbleches 38 entsteht. Das Deckblech 
38 weist auf seiner den Sperrzahnen 16 gegeniiberliegenden 
Seite paarweisc einander diametral gegeniiberliegende Hal- 
tehaken 46 auf, die mit ihren hakentormigen Vorstanden 
eine Anlagefiache fur das eine freie Ende der jeweiligen 
Druckfeder 36 ausbilden. Das Deckblech 38 weist daruber 
hi n aus an seiner den Federzungenpaaren 24 gegeniiberlie- 
genden Seite Ausnehmungen 48 auf, die dem Durchgriff 
von feststehenden Gehauseteilstegen 50 dienen, was das 
Festlegen des Deckbleches 38 auf dem ihm zugeordneten 
Gehause 34 erleichtert. 

Auf der Unterseite des im Querschnitt im wesentlichen 
U-profilartigen Deckbleches 38 sind einstiickig zungenar- 
tige Vorsprunge 52 angelascht, die gleiche Lange aufweisen, 
die paarweise auf einander zu gebogen sind, wie dies insbe- 
sondere die Fig. 8 zeigt, und die Eingriffsoffnungen 26 fur 
den Steuernocken 40 eines Sperrzahnes 16 begrenzen, in- 
dem sie in Richtung der Haltehaken 46 einfach eingebogen 
werden. Die Federenden 28 eines Federzungenpaares 24 
konnen dabei in unbetatigtem Zustand kraftschlussig anein- 
anderliegen oder, wie in der Fig. 8 gezeigt, unter Verjun- 
gung der Eingriffsoffnung 26 einen Durchgriffsspalt 54 be- 
grenzen. 

In den Darstellungen nach den Figuren befinden sich alle 
Sperrzahne 16 in ihrer die Schiene 10 verriegelnden Sperr- 
stellung, wobei in Blickrichtung auf die Figuren gesehen der 
auBerst rechte Sperrzahn 16 in seiner nicht. sperrenden Frei- 
gabestellung gezeigt ist. Auf seiner Oberseite schlieBt das 
Gehause 34 im wesentlichen biindig mit dem mittig auf ihm 
angeordneten Deckblech 38 ab, wobei das Gehause 34 in 
seiner Langsrichtung geschen bcidscitig nach untcn hin , 
also in Richtung der freien Enden der Sperrzahne 16, sich 
konisch verjiingende Flankenteile 56 aufweist, die mit Boh- 
rungen 58 versehen sind, die dem Durchgriff zweier Schrau- 



ben 60 dienen zwecks Festlegen des Gehauses 34 an der 
Gleitschiene. 

Der Aufbau der einzelnen Sperrzahne 16 ergibt sich ins- 
besondere aus der Darstellung nach den Fig. 9a ff. Die ein- 

5 ander zugewandten Eingriffsflachen 20 des jeweiligen 
Sperrzahnes 16 begrenzen zu ihrem freien Ende hin eine 
ebene AbschluBflache 62. Dieser AbschluBflache 62 gegen- 
uberliegend weist der Sperrzahn 16 eine Anlagefiache 64 
auf, die bei der zunachst beschriebenen ersten Ausfuhrungs- 

10 form entgegen der Darstellung nach den Fig. 9a ff. parallel 
und in gleicher Ausrichtung zur AbschluBflache 62 verlauft. 
In Verlangerung der Anlagefiache 64 und diese zumindest 
nach einer Seite hin vorstehend iibergreifend schlieBt sich 
der jeweilige Steuernocken 40 an, der zwischen sich und der 

15 ihm zugeordneten Eingriffsflache 20 einen U-artigen Ein- 
griffsraum 66 begrenzt. der bei eingesetzten Sperrzahnen 16 
im Gehause 34 von einer in Schienenlangsrichtung verlau- 
fenden Qucrstcgflachc 68 des Gehauses 34 durchgriffen ist. 
Als weitere Fuhrungshilfe fiir das Verfahren des jeweili- 

20 gen Sperrzahnes 16 in dem Gehause 34 weist. dieser eine 
Hilfsstegflache 70 auf, die zumindest teilweise an der ange- 
gebenen S telle zu einer Verbreiterung des Sperrzahnes 16 
fuhrt und Fiihrungsflachen ausbildet fiir den Eingriff in die 
zugeordneten Fuhrungsausnehmungen innerhalb des Ge- 

25 hauses 34, die slegartige, verbreiterte Ausnehmungen inner- 
halb der Fiihrungen 32 bilden. Die jeweilige Hilfsstegflache 
70 eines jeden Sperrzahnes 16 kann auch in der Art einer 
Auspragung gefertigt sein, so daB gegeniiberliegend eine 
entsprechende Kanalfuhrung 72 erzeugt ist, die innerhalb 

30 des Sperrzahnes 16 verlauft. 

Wie insbesondere die Fig. 3 in Verbindung mit der Fig. 1 
zeigt, verbleibt zwischen Steuernocken 40 und der zu ge- 
wandten Oberseite der Querstegflache 68 des Gehauses 34 
noch ein Restraum, in den der jeweils zugeordnete Zinken 

35 42 der Betatigungsvorrichtung 18 eingreifen kann. Wird die 
Anlenkstange 74 von Hand oder von einem entsprechenden 
Antrieb angesteuert, um die angelaschte Achsenfuhrung 76 
und mithin um die Drehachse 78 verschwenkt, hebt der je- 
weilige Zinken 42 den zugeordneten Sperrzahn 16 am Steu- 

40 ernocken 40 an, so daB dieser entgegen der Federkraft der 
Druckfeder 36 in seine Freigabestellung und mithin in Rich- 
tung des Inneren des Gehauses 34 bewegt wird. Wird die 
Anlenkstange 74 losgelassen, sorgen die Druckfedern 36 fiir 
die entsprechende Ruckstellbewegung in die Ausgangsstel- 

45 lung und mithin in die Sperrstellung der Vorrichtung. In der 
Sperrstellung konnen dann die nach unten aus dem Gehause 
34 vorstehenden Eingriffsflachen 20 der Sperrzahne 16 in 
die zugeordneten Rastoffnungen 12 der Schiene 10 eingrei- 
fen und bei entsprechender Ausfiihrung eine spielfreie Ver- 

50 riegelung vomehmen. 

Bei der beschriebenen Bewegung der Sperrzahne 16 ent- 
gegen der Kraft der Druckfedern 36 durchfahren die Steuer- 
nocken 40 die Eingriffsoffnungen 26 des jeweils zugeordne- 
ten Federzungenpaares 24, wobei der Steuernocken 40 bei 

55 fortschrei tender Bewegung in Anlage mit den Federenden 
28 kommt und diese in axialer Richtung auseinanderdruckt. 
Dabei wird der Durchgriffsspalt 54 erweitert und die bei den 
Federenden 28 driicken dann kraftschlussig auf den Steuer- 
nocken 40. Ist die an gesprochene Betatigungsvorrichtung 

60 18 mehrgliedrig ausgebildet und weist beispielsweise ein- 
zeln ansteuerbare Zinken fiir den jeweiligen Steuernocken 
40 auf, laBt sich auch eine Einzelansteuerung der Sperr- 
zahne 16 erreichen. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform der erfindungsgema- 

65 Ben Vcrricgclungs vorrichtung nach den Fig. 9a bis 9d kann 
auf die Federzungenpaare 24 als Ruckhaltemittel und Fang- 
einrichtung 22 verzichtet werden. Vielmehr besteht hier die 
Fangeinrichtung 22 aus einem Fanghaken 30, der von dem 
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Zinken 42 der Betatigungseinrichtung und einer Druckfeder 
36 angesteuert zwischen einer gelosten Stellung, wie er in 
den Fig. 9a ff. dargestellt ist, in eine Verriegelungsstellung 
newer u .ar ist, wobei in der Verriegelungsstellung derSperr- 
zahn 16 in einer noch wirksamen Verriegelungsstellung 5 
blockiert wird. Hierfiir weist der jeweilige Sperrzahn 16 die 
bereits an gesprochene Kanalfiihrung 72 fur den Fanghaken 
30 auf, der liber eine Bodenplatte 80 mit einem Steuerhaken 
82 zusammenwirkt, der von den Zinken 42 der Betatigungs- 
einrichtung 18 und einer Druckfeder 36 angesteuert den 10 
Fanghaken 30 in der beschriebenen Art bewegt. 

Fiir die Anlage der Bodenplatte 80 mit dem Sperrzahn 16 
ist diesrnal eine geneigte Anlageflache 64 notwendig, die in 
fiktiver Verlangerung mit der horizontal angeordneten Ab- 
schluBflache 62 ebenfalls in fiktiver Verlangerung in einer 15 
Schnittlinie zusammentrifft. Die Bodenplatte 80 kann zum 
Umfassen der Anlageflache 64 Vorspriinge 84 aufweisen. 
Auf der gcgcnubcrlicgcndcn Scitc gcht die Bodenplatte 80 
nach einer Umlenkung um 90° in eine ebene Anlenkplatte 
86 iiber, aus der wiederum der Fanghaken 30 sowie der 20 
Steuerhaken 82 ausgeformt sind. Vorzugsweise ubergreift 
dabei der Steuerhaken 82 die Unterseite des Steuernockens 
40 und durchgreift derart den Eingriffsraum 66. 

Die Fig. 9c und 9d zeigen den Sperrzahn wahrend des En- 
Lriegelungsvorganges. Der Zinken 42 der Betatigungsein- 25 
richtung 18 driickt dabei die Lasche 82 unter Uberwindung 
der Federkraft der Druckfeder 36 gegen den Steuernocken 
40. Dadurch wird das Hakenteil des Fanghakens 30 auBer 
Eingriff gebracht und der Sperrzahn 16 kann ausgehoben 
werden. 30 

Die Fig. 10 zeigt einen Sperrzahn 16 mit Fanghaken 30 in 
verriegeltem Zustand. Der Haken des Fanghakens 30 wird 
durch die Druckfeder 36 (80 konmit zur Anlage auf 64) in 
die Verriegelungsstellung gebracht. Wenn der Sperrzahn 16 
nun unter Extrembeanspruchung versucht, auszuheben (aus- 35 
zusteuern), kommt der Haken des Fanghakens 30 unter ei- 
nen Vorsprung im Bereich der Gehauseunterkante zur An- 
lage. Somit wird dann der Sperrzahn 16 in einer wirksamen 
Verriegelungsstellung festgehalten. 

40 

Patentanspriiche 

1. Verriegelungsvorrichtung fiir Fahrzeugsitze, insbe- 
sondere Kraftfahrzeugsitze, mit zwei relativ zueinan- 
der verstellbaren Teilen, mit einer dem einen Teil zuge- 45 
ordneten, sich in der Verstellrichtung erstreckenden 
Schiene (10), die mindestens eine sich in Schienen- 
langsrichtung erstreckende Reihe von Rastoffnungen 
(12) aufweist, die durch stegartige Mated alpartien (14) 
voneinander getrennt sind, und mit dem anderen Teil 50 
zugeordneten Sperrzahnen (16), die quer zur Erstrek- 
kungsrichtung der Schiene (10) relativ zu dieser zwi- 
schen einer Freigabestellung und einer Sperrstellung 
beweglich sowie iiber eine Betatigungsvorrichtung 
(18) ansteuerbar sind und von denen in der Sperrstel- 55 
lung der relativ zueinander verstellbaren Teile minde- 
stens einer in eine zugeordnete Rastoffnung (12) ein- 
greift, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein 
Ruckhaltemittel vorgesehen ist, das ein ungewolltes 
AuBereingriffbringen des jeweiligen Sperrzahnes (16) 60 
aus einer wirksamen Sperrstellung verhindert. 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das jeweilige Ruckhaltemit- 
tel aus einer Fangeinrichtung (22) gebildet ist, die 
kraft- und/odcr formschliissig auf den zugeordneten 65 
Sperrzahn (16) einwirkt. 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fangeinrichtung (22) 



aus einem Paar an Federzungen (24) gebildet ist, die 
eine Eingriffsoffnung (26) fiir den Sperrzahn (16) be- 
grenzen und die mit iliren freien Federenden (28) fiir 
eine Anlage mit dem Sperrzahn (16) vorgesehen sind. 

4. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fangeinrichtung (22) 
aus einem Fanghaken (30) gebildet ist, der von dem 
Zinken (42) der Betatigungseinrichtung (18) und der 
Druckfeder (36) angesteuert zwischen einer gelosten 
Stellung und einer Verriegelungsstellung bewegbar ist, 
bei der der Sperrzahn (16) in einer noch wirksamen 
Sperrstellung blockiert ist. 

5. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen 
Sperrzahne (16) mit einem axialen Abstand voneinan- 
der in Fiihrungen (32) eines Gehauses (34) gefuhrt 
sind, die quer zur Schienenlangsrichtung verlaufen, 
und daB die Sperrzahne (16) ubcr jewcils einen Fcdcr- 
speicher in Richtung ihrer Sperrstellung gehalten sind. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Federspeicher eine 
Druckfeder (36) ist, die sich mit ihrem einen Ende an 
einem Deckbiech (38) des Gehauses (34) abstutzt und 
mit ihrem anderen Ende an dem Sperrzahn (16). 

7. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das jeweilige Federzungen- 
paar (24) Teil des Deckbleches (38) und einstuckig mit 
diesem verbunden ist. 

8. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sperrzahn (16) eine Ka- 
nalfiihrung (72) fur den Fanghaken (30) aufweist, der 
iiber eine Bodenplatte (80) mit einem Steuerhaken (82) 
zusammenwirkt, der von Zinken (42) der Betatigungs- 
einrichtung (18) und einer Druckfeder (36) angesteuert 
den Fanghaken (30) bewegt. 

9. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB fur die Anlage der Boden- 
platte (80) mit dem Sperrzahn (16) dieser eine geneigte 
Anlageflache (64) aufweist. 

10. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungsvorrichtung (18) einen Steuerkamm (44) auf- 
weist, dessen Zinken (42) direkt oder indirekt an Steu- 
ernocken (40) der Sperrzahne (16) angreifen. 
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